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Technické muzeum Tatra Kopfivnice

Byli jste nékdy v tomto muzeu? Ja ano, pred 2 lety. Bylo pékné pocasi, tak jsme to spojili jesté
s navitévou blizkého okoli Stramberku, ale o tom tfeba nékdy pFiste.

Do Kopfivnice to z Lipy nemame daleko, je to asi 68 km (tj. asi 90 minut jizdy autem). Trasa vede pres
Hostynsko-vsetinskou hornatinu, az do Moravskoslezskych Beskyd. Tésné pred Kopftivnici jsou
ukazatele na technické muzeum, takZe snadno pfijedete na parkovisté par krokll od muzea.

| kdy? jesté nevidite napis TECHNICKE MUZEUM, rozhodné nepiehlédnete reprezentanta tatrovacké
Zeleznicni vyroby, rychlikovy motorovy vagén, znamy také pod nazvem Slovenska strela, ktery je
umistén pred vchodem do muzea.

Jeho fotku si miZete najit na webovych strankach muzea, stejné jako jiné vystavni kusy. My jsme si
ho také vyfotili, a kdyby tu bylo vybaveni, udélal bych referat i s fotkama.

Celad budova muzea je nékolikrat modernizovana. Jeji soucasny stav s moderni dostavbou je od roku
1997.

Uplné pocatky patfi do roku 1947, kdy tehdejsi vedeni mésta Kopfivnice, vyélenilo historickou
budovu, kterd patfila vyrobci ko¢ar( Ignaci Sustalovi. Plvodné tu vystavoval své exponaty kopfivnicky
rodak Emil Hanzelka. To byly rizné staroZitnosti, pamatky z drevéného kostela, zkamenéliny a jiné.
Tak bylo zaloZzeno Lasské muzeum.

V roce 1953 bylo rozhodnuto, Ze se Lasské muzeum prebuduje na muzeum automobilového a
keramického pramyslu. V roce 1967 se pristavil novy proskleny pavilon. V roce 1981 pribyl k muzeu
chranény pamatkovy objekt tzv. Fojstvi. Az do roku 1997 celd budova prochazela postupné
rekonstrukci a 2. fijna v tomtéz roce tésné pred pllnoci byla dokoncena a oficialné preddna stavba
nového Technického muzea.

V roce 2004 se pod naporem snéhu zfitila stfecha depozitafe Technického muzea. Vznikly tak
statisicové Skody, budova byla uréena k likvidaci a exponaty umistény do nového depozitare v arealu
Tatry. Renovace probihala rok.

To asi tolik k historii.

A co vystavuje toto muzeum? Jako prvni kousek je tzv. ko¢ar bez koni Prasident - prvni automobil v
tehdejSim Rakousku-Uhersku.

Je tu také par voz( z 20. — 30. let. Jako prvni minibusy, hasi¢sky vlz a nakladacky. Tehdy se hodné
vyrabélo ze dfeva. Dneska uz mame ,kastle” na auta z plastu a vyrabéné sériové, ale tehdy se
vyrabélo vesmés rucné a jednotlivé kazdy kus.

Dalsi expozice tvofi spiS prototypy inspirovany letici kapkou. Tzn., Ze jsou to auta jako z filmu
,Fantomas”“. Vétsinou se tyto auta nikdy nevyrabély sériové, ale jakési navrhy moderniho auta, které
bude jezdit na specificky pohon a v té dobé 180km/hod., bylo néco jako , perpetum mobile”.

Kdo je technicky tip, tak toho urcité zaujme ¢ast Sokujici technika, nebo 3,2,1, start! Nebo
podvozky.
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U kazdé expozice je terminadl, ktery nahrazuje prlivodce. Tam si mlzZete zvolit jazyk, ve kterém chcete

udélat prednasku k dané sekci, nebo konkrétni viiz, ktery vas zajima. Nékde jsou promitané i kratké
filmy. Tim mate dostatek vycerpavajicich informaci.

Budova ma nékolik pater a na stropech jsou rozvéseny na lané letadla. Pro milovniky letectvi je tu
zavésen akrobaticky dvouplosnik TATRA 131 a kolekce leteckych motord. Dal uvidite i dizajnérské
navrhy automobild, trofeje z mnoha sportovnich klani a fotografie pripominajici dalsi z mnoha
vyrobkd, které se nepodafilo zachovat do dnesni doby.

Osobni auta z 50., 60., 70., 80., let jsou samoziejmosti. Tfeba takové vladni vozidla, jak se postupem
¢asu ménily. V ¢em jezdil tfeba prezident Masaryk, Gottwald, Husak a jini vliadni Cinitelé dané doby.

Na co jsem se nejvic tésil, byly ndkladni vozy. Byly to obrovské Tatrovky, do kterych jste se dostali jen
po malém Zebricku. Mohli jsme u nékterych sedét v kabiné, vidét palubni desky. Tak jak dneska jsou
auta fizeny pocitacem, tehdy to byla jakasi jednoducha mechanika. Par budikt, obrovska radici paka,
pedaly, které se ovladaly silou. Ridi¢ tieba takového vojenského nakladaku, musel mit velkou silu

v nohdch. Sedaky byly tvrdé a nepohodIné, Zadna klimatizace. Také bezpecénostni pasy nebyly tak
nutné jako dneska. Celkem bezpecnost byla néjak ne opomenuta, ale nedomyslena. Slo spis o
prakti¢nost, pozdéji o pohodli, pak o dizajn.

A jako posledni vystava, byla z Zelezni¢ni techniky. To uZ mé tak moc nezajimalo. Na za¢atku jsem se
zminil o Slovenské strele. Tak uz jen pro zajimavost.

UZ z ndzvu je jasné, Ze tuto prezdivku dostal tento viz kvali rychlosti. Od ¢ervence roku 1936 jezdil
tento spoj mezi Prahou a Bratislavou. Pfekonal parni lokomotivu o hodinu, takZe z Prahy do
Bratislavy, jste se dostali timto spojem, za 4 hod. 18 min. Tato rychlost, byla prekonana az v 21. stol.
Vozy byly vyrobeny v kopftivnické Tatrovce.

Urcité doporucuju se do muzea podivat i tém, co se nezajimaji o techniku. Najdou si tam aspon pro
zajimavost zminéné prvni historické vozidlo, anebo Slovenskou strelu. Tato vdm zabere tak
dopoledne. Pak si date obéd tfeba z domu, nebo si zajdete do blizké restaurace a po obédé mUzete
zajit do Stramberku zase na jiné historické putovani.



